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1 Inledning

AFRY har pa uppdrag av Burlévs kommun att ta fram en trafikutredning for detaljplanen
Akarp 18:48 Lemuren.

1.1 Syfte och mal

Uppdraget syftar till att berékna trafikalstringen (for bil och cykel) och trafikens fordelning
inom detaljplaneomradets vagnat. | uppdraget ingar ocksa att identifiera och belysa mojliga
problempunkter utifran de strak som etableras inom detaljplaneomradet och som ocksa nyttjas
vid rorelser till/fran malpunkter utanfor omradet.

Uppdraget avgransas till detaljplaneomradets gatulankar se Figur 1.

)
f

Figur 1. C")versiktskaa, planomradet markerat. Kalla Burlovs kommn
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1.2 Planforslaget

Detaljplanen fér Akarp 18:48 med flera, Lemuren har varit utstallt for samré&d fran den 9 juni
till och med den 10 juli 2022.1 Planforslaget ska méjliggéra en dppen kvartersstruktur med
byggnader i 2-5 vaningar se Figur 2. Inom varje kvarter foreslas en variation av smahus och
flerbostadshus for att skapa en variation av bostadstyper. Totalt sétt sa planeras cirka 335
lagenheter, 63 smahus och en narbutik. P& utvalda delar i kvarteren tillats en hogre
bebyggelse dar bottenvaningen mojliggor for parkering i markplan, vilket forser parkering for
hela kvarteret. Utgangspunkten for parkeringsnormen i det har forslaget ar runt 0,6 for
flerbostadshus och 1,0 for radhus/sammanbyggda enbostadshus, vilket &r nagot lagre an for
ovriga kommunen med anledningen av narheten till tagstationen.
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Figur 2. Plankarta. Kalla: Burlovs kommun.

Trafikplan Burl6v? ar ett strategiskt dokument med malet att skapa attraktiva livsmiljoer och
hallbart resande. Detaljplanen anger att andelen resor med kollektivtrafik, gang- och cykel ska
sta for minst 2/3 av alla resor och att bilresorna inte ska dverstiga 1/3. De korta resorna under
5 kilometer ska inte ske med bil till hogre andel an 1/5. Den nya stationen och den bebyggelse
som uppfors kring denna genom detaljplanen forvéntas bidra till forverkligandet av
trafikplanens malsattningar.

1 Akarp 18:48 m.fl., Lemuren, Akarp, Planbeskrivning, Samradshandling 2021-05-31
2 Trafikplan Burlév, Trafikplan Antagen av kommunfullméktige 2014-10-20


https://burlov.se/download/18.2d24f53418120eae3ff5d2c8/1654680776401/Planbeskrivning.pdf
https://burlov.se/download/18.304eefe71597ee90f62e0b31/1484749644516/Trafikplan.pdf
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2 Beskrivning av dagens trafiksituation

2.1 Malpunkter

Akarps befolkning uppskattas till cirka 6 359 invénare ar 2020. Orten ligger i Burlévs
kommun, cirka 8 km norr om Malmg och 13 km sydvast om Lund. Malpunkterna i omradet
har inventerats genom studier av kartor och de uppgifter som finns i detaljplanen se Figur 3.

Narservice och rekreation

Nérservice och rekreation finns i form av dagligvaruhandel och pizzeria/restaurang, dessa
verksamheter &r belagna i centrala Akarp, ca 300 meter sydost om planomradet. | Arlévs
centrum ca 4 kilometer sydvast om planomradet finns butiker, bibliotek, apotek och Arlovs
vardcentral. | Burlov Center, ca 3 kilometer fran planomradet finns dagligvaruhandel, bageri,
diverse butiker och annan kommersiell service.

Verksamheter

Verksamheterna som finns i anslutning till planomradet bestar huvudsakligen av
smaindustrier. Inom planomradets sodra delar ligger ett antal byggnader som innehaller olika
verksamheter bland annat en av kommunen &gd fastighet som anvéands som forrad. City Mail
har en storre byggnad med entré fran Lervégen.

Kollektivtrafik

Akarp station &r den priméra malpunkten i anslutning till omrédet och den verksamhet som
beddms generera mest trafik. Stationen ligger i sodra gransen till planomradet och erbjuder
avgangar fyra ganger per timma i vardera riktningen. Det saknas lokalbuss och narmaste
regionalbusshéllplats ir ”Alnarp motorviigen” och “Akarp Alnarpspvigen” som ligger 600
meter respektive 1,3 kilometer fran detaljplanecomradet. ”Alnarp motorvéigen” trafikeras av
linje 139 som gar mellan Malmé Varnhem och Lund Centralstation. Akarp Alnarpspvagen
trafikeras av linje 130 som gar mellan Malmé Sodervérn och Lund Bankgatan.

Skolor och forskolor

| Akarp finns ett flertal skolor och férskolor, dock ingen i omradets omedelbara narhet.
Svanetorpsskolan (F-3) ligger norr om planomradet och Stora och Lilla Dalundsskolan (F-3,
resp 4-9) samt ett sportfalt med bland annat sporthall, fotbollsplaner och tennisbanor ligger
soder om jarnvagen. Syddst om planomradet, i sodra delen av Akarp ligger ocksé
Sodervangsskolan (F-3).
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Flguf 3. Malpunkter i narheten av planomradet som ar markerat med rott busshallplatser ar
utméarkta med réda prickar. Kalla: NVDB Trafikverket

2.2  Gaturum och stadskaraktar

Inom omradet utgor Lervagen den uppsamlingsgata som via Gransvagen och Alnapsvégen
tillgangliggor omradet med bil. Lervéagen har en koppling till Stationsvagen 6ver den
overbyggda jarnvagen med angoring till stationen se Figur 4. Idag ar denna led kortast till
centrala Akarp, men kommunen planerar att genomfora trafikatgarder med mal att géra leden
mindre attraktiv. Ovriga gator har mer karaktar av Iokalgator
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Figur 4. Vagar i narheten av planomradet som ar markerat med rott. Kalla NVDB Trafikverket
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Gaturummen i Akarp ar typisk sett smaskaliga dar gangbanor ofta 4r ensidiga och dar
cykeltrafik hanvisas till blandtrafik. Dar separata gang- och cykelbanor finns ar dessa, med
hansyn till de mindre trafikflodena ofta kombinerade och med smal sektionshredd. Gang- och
cykelbanorna ar ofta inte sammanhangande, exempelvis saknas fortsattning pa straket efter
Lervagens anslutning mot Gransvagen.

Fotbollsydan

Gronstrukturen i omradet. Grénytor som ligger inom plonomrédet Gdng- och cykelvdgar i grént, jérnvdg i orange, vagor i rott och
och som inte har grén markering ér planiagdo fér andra andamél féreslagen planomrédesgréns i svart.
dn park eller natur.

Figur 5. Grénomraden och véagnat. Kélla: Burlévs kommun

For bebyggelsen inom planomradet féreslar planen en kvartersstruktur med smastadskaraktar,
privata gardar och offentliga gator. Gatorna har i vissa fall planteringar. Lokalgatorna som
fungerar som bostadsgator ar utformade med en lagfartskaraktar, for mindre trafikmangder.

2.3 Resvanor

Resvaneundersokning av boende i Burlévs kommun genomfordes 20183, Bilandelen for resor
av boende i Akarp &r 64 %, tag &r 15 %, cykel &r 12 %, buss &r 6 % och 3 % till fots se Figur

6.

FARDEMEDELSFORDELNING

W Till fots mCykel mBil EBuss ETag

Figur 6. Fardmedelsfordelningen for Akarp. Kalla: Resevaneundersokning fér Region Skane fran
2018.

3 Sa reser vi i Burlovs kommun, Resvaneundersékningen, Region Skane 2018



https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/kommunrapporter-rvu-2018/resvaneundersokning_rapport_burlov_2018.pdf
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2.4  Olycksstatistik

Burlévs kommun har gjort ett uttag ut Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
En olycka har rapporterats i anslutning till planomradet. Olyckan intraffade pa Lervagen
2021-11-12 och involverade tva lastbilar. Olyckan bestod av att en lastbil kérde in i en annan
parkerad lastbil. En bidragande orsak var antagligen dalig sikt pa grund av dis/dimma.

2.5 Forutsattningar for olika trafikslag

| féljande avsnitt presenteras forutsattningar for gaende, cyklister, kollektivtrafik samt
motortrafik.

2.5.1 Gang och cykel

| planomradets narhet finns flera strak for gang- och cykeltrafik. Norr om Lervégen, i hojd
med Murvigen ansluter ett ”parkstrak” med ging- och cykelvag som forbinder omradet med
bebyggelsen i nordvastra Akarp. Via Lervagen finns ocksa ett strak som foreslas byggas ut
inom planen, i vaster anslutande mot Gransvagen och i 6ster mot stationsomradet. Likasa
finns ett strak som I6per langs sodra delen av planomradet vid Alnarpsvagen. Detta strak
forbinder Alnarp med en separerad gang- och cykelbana och centrala Alnarp i blandtrafik.

Langs Lundavégen se finns ett separat cykelstrak som binder ihop kommunens olika delar och
som gar att koppla samman med planomradet. Det saknas konnektivitet och vagvisning i
cykelvéagnatet.

2.5.2 Kollektivtrafik

Det mest attraktiva kollektivtrafikalternativet antas vara den nya jarnvagsstationen som ligger
i direkt anslutning till detaljplaneomradet och har fyra avgangar i timmen i varje riktning. Det
finns dven regionalbuss som trafikerar vdag 874 och Lundavégen.

2.5.3 Motorfordon

Trafiken till det nya bostadsomradet kommer till storsta del komma fran Gransvégen.
Gransvagen har en hastighetsbegransning pa 40 km/h och har ett trafikflode/dygn pa 2400
enligt en trafikuppskattning genomford av Ramboll 2024-04-13 se Figur 7. Lervagen som gar
rakt igenom planomradet har ett berdknat trafikflode/dygn pa 200.
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Figur 7. Dygnsfloden i nuliget, med fokus pa Akarp. Kélla Rambéll

Med hjalp av Rambolls trafikuppskattning gors en approximering av arsvardagsdygnstrafik
(AVDT) pa gator inom planomrédet som presenteras i Figur 8. VVdgarna som berors ar
Tegelvagen vars sodra del ar en atervandsgata med bland annat en infart till City Mails
personalparkering och dven infarter till en del andra industrier. L4ngs med Tegelvagen norr
om Lervégen finns idag tva industrier samt bostader. Norr om planomradet finns dven ett
radhusomrade som genererar en del trafik.
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Figur 8 Approximéfing av AVDT pa g'ator inom planomr
utredning. Kélla NVDB Trafikverket.
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3 Analys av trafikalstring och paverkan

3.1

Trafiksystement i detaljplanen

For att uppskatta hur mycket trafik som detaljplanen alstrar har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvénts. Fardmedelsfordelningen enligt trafikalstringen visas i Tabell 1.

Tabell 1. Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat pa markanvandning och fardmedel.

BTA Bil

Kollektivtrafik Cykel

Till fots

Annat Totalt

Page 11/15

Lagenhet 335 464 273 517 574 31 1870
Radhus 63| 199 36 154 91 11 491
Narbutik RIS 19 53 83
Totalt 39| 675 309 693 718 43 2444

Trafikfléden redovisas bade som arsdygnstrafik (ADT) och AVDT eftersom de delvis fyller
olika syften. ADT inkluderar trafikflodet ver samtliga veckodagar och anvands ofta som
underlag till buller- och emissionsberakningar. Vid berédkningar av framkomlighet i
trafiksystemet ar trafiken p& vardagar mer intressant vilket AVDT utgdr fran.

Berakningarna visar att det alstras 675 bilresor per dygn, vilket motsvarar en ADT pé& 497 och
AVDT pa 552. De siffrorna inkluderar bara personresor, utdver dessa sker &ven en mangd
nyttotransporter det vill sdga leveranser, service, gods med mera. Kunskapen om méngden
trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad an kunskapen kring persontransporter. For
att uppskatta nyttotrafiken i det har planomradet gors nagra antaganden som utgar fran
Trafikverkets ”Anvéndarhandledning till verktyg for berédkning av trafikalstringstal” och

redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Tabell 6ver hur ADT och AVDT inklusive nyttotrafik.

BTA i i i i
ADT  AVDT 'r?;t?graﬁk UGS /r?y[:tTotTaI?illiswe ﬁ;{g:’r;?ilguswe
Lagenhet 335 342 380 15% 60 402 441
Radhus 63 147 163 15% 26 173 190
Narbutik 1 8 9 5% 0 8 8
Totalt 399 497 552 86 583 639

Nyttotrafiken skapar 86 extra bilresor vilket ger en AVDT pa 639 resor per dygn. Av dessa
kan 10 % antas resa under dygnets maxtimme det vill séga 64 resor.

Trafikalstringen séger att lagenheterna genererar AVDT inklusive nyttotrafik pa 441 resor och
i detaljplanen anges att det ska byggas cirka 335 lagenheter vilket ger en AVDT per lagenhet
pa 1,3. AVDT inklusive nyttotrafik. For radhusen ar AVDT inklusive nyttotrafik 190 och det
ska byggas 63 radhus vilket ger en AVDT/radhus pé 3 resor. | Figur 9 redovisas detaljplan
med bostadstyp och trafikalstring.
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Figur 9. Detaljplan med bostadstyp och uppsakttad trafikalstring fran planomradet. Kélla: Burl6vs

kommun.

Trafikalstringen fran planomradet inklusive befintliga trafiken som utgar fran
Trafikuppskattning (Ramboll 2024-04-13) redovisas i Figur 10.
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Figur 10. Uppskattad traf'ikalstring fran planomradet inklusive befintlig trafik. Kalla: Burlévs
kommun.
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Trafikalstringen séger att lagenheterna genererar 517 cykelresor per dygn och detaljplanen
anger att det ska byggas cirka 335 lagenheter vilket ger 1,5 cykelresor per lagenhet. For
radhusen berdknas 154 cykelresor per dygn och det ska byggas 63 radhus vilket ger 2,4 resor
per dygn och bostad. | Figur 11 redovisas detaljplan med bostadstyp och trafikalstring.
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63 Radhus

335 Lagenheter

398 Bostader

693 Trafikflode cykel

Figur 11. Detaljplan med bostadstyp och uppskattad trafikalstring av cykeltrafik fran planomrade.
Kalla: Burlévs kommun.

3.2 Paverkan omgivande vagnat och statligt vagnat

Trafiken i omradet har under de senaste aren harrort fran upplag for Trafikverkets stations-
och sparutbyggnad samt fran de verksamheter som finns inom planomradet. Karaktaren av
smaindustri, logistik och verkstader bedéms inte ha haft en betydande omfattning att ta
hansyn till vid beddmning av nettotrafiktillvéxt i planarbetet.

Trafiken fran omradet nar det 6verordnade vagnatet primért via Lervagen och Gransvagen i
vaster. Bedomningen av biltrafikens fordelning i gatunatet har utgatt fran att 90 procent av
den alstrade trafiken fran planomradet kor via Gransvagen i vaster och att 10 procent passerar
via torget/Stationsgatan i Oster. Det antagandet har gjorts med anledning av Burlévs kommuns
mal att med hjalp av utformning goéra genomfart vi torget/stationsgatan oattraktivt. Tillskottet
som den alstrade trafiken ger i det 6vergripande och statliga vagnatet kommer huvudsakligen
tillkomma vég 874 och E6:an. Den bedoms inte leda till nagra beaktansvarda olagenheter.

| motsats till biltrafiken utgar vi fran att cykeltrafiken fran omradet i hogre grad riktas soder
och Oster ut dar fler av de lokala malpunkterna for cykeltrafiken antas finnas. Forekomsten av
cykeltrafik genom omradet ar svarbedémd, dock torde Alnarpsvégen i séder ha en viktig
funktion.
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3.3 Problemanalys

Bristande konnektivitet i cykelvagnatet och avsaknad av vagvisning for cykel paverkar
attraktiviteten. Farthinder vid anslutande gang- och cykelvagar kan bidra till 6kad attraktivitet
och 6kad kansla av trygghet for gaende- och cyklande.

Lokalgator inom planomradet samt kopplingen fran Lervégen till Stationsgatan éver den
dverbyggda jarnvagen med angdring till stationen ar avsedda for blandtrafik och utformade
med lagfartskaraktar. For att fa detta att fungera val ar det fordelaktigt att med trafik- och
gestaltningsatgarder tillse att hastighetsnivan halls lag, exempel pa atgarder &r
avsmalningar/planteringar, farthinder vid korsningspunkter, avvikande beldggning etcetera.
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Bilaga 1 Rapport trafikalstring, Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
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Visa resultat Visa indata

Allmént om projektet

Projektnamn
Projektnamn Trafikutredning for dp Akarp 18_48 Lemuren

Egna kommentarer

Senast andrad 2024-12-05 12:57

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Bésta skattning: 2 433 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med / /' hog osakerhet. Ju hdgre osékerhet, desto

Skattad fardmedelsférdelning forsiktigare bor du vara néar du tolkar resultaten.

N med bil: 28 %
A [l med kollektivtrafik: 13 %
| .med cykel: 28 %
till fots: 30 %
.med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 675 309 690 718 42 2433

Resor uppdelat efter markanviandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 464 273 517 574 31 1859
Radhus/parhus 199 36 154 91 1 491
Narbutik " 19 53 83
Totalt 675 309 690 718 42 2433

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 675 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 497 bilar (A|
vilket motsvarar ungefar 552 AVRT

Antaganden:
« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov fér transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz) 21386 1298 7379 574 - 30 638
Antaganden:
« Bil: 31,7 m?/bilresa

« Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
« Cykel: 10,7 m?/cykelresa

o Till fots: 0,8 m2/ gangresa


https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

